Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

S 159 Ausbau in Langburkersdorf

1 AUFGABENSTELLUNG

Far das Vorhaben S 159 Ausbau Langburkersdorf benttigt die StraBenbauverwaltung
des Freistaates Sachsen, vertreten durch das Landesamt fiir StraBenbau und Ver-
kehr, Niederlassung MeiBBen, eine Verkehrsuntersuchung.

Es wurden in der Vergangenheit Planungen zu Umgehungsvarianten sowie zum Aus-
bau der S 159 erarbeitet. Dabei war festzustellen, dass der Ausbau unter Berlicksich-
tigung von Raumordnung, Verkehr und Umweltplanung die Vorzugsldsung darstellt.

Die S 159 ist gemaR RIN zwischen Neustadt in Sachsen und Lobendava in die Ver-
bindungsfunktionsstufe Il einzuordnen.

Die S 159 verlauft zwischen der S 154 und der Staatsgrenze durch 2 Ortsdurchfahrts-
bereiche und 2 anbaufreie Abschnitte Bau-km 0+765 bis 2+150 und 2+380 bis 3+350
(Staatsgrenze).

Der untersuchte Streckenbereich beinhaltet folgende Knotenpunkte:

KP 1 RaupenbergstraBe (S 159)/ DorfstraBe/ BergstraBe
- KP2 RaupenbergstraBe (S 159)/ DoristraBe

In der Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Anforderungen in zwei Vari-
anten sowohl fir eine Freigabe fir Fahrzeuge bis 7,5t als auch ohne Tonnagebe-
grenzung zugrunde gelegt. '
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2.1.1

VERKEHRSANALYSE

Zur Analyse der heutigen Verkehrssituation wurden die Entwicklung der Bevolkerung,
der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten und des Kraftfahrzeugbestandes so-

“wie die Ergebnisse der StraBenverkehrszahlungen (SVZ) 2010 und 2015 der Umge-

bung ausgewertet. In Anlage 1istein Ubersichtsplan mit den umliegenden Zahistellen
der SVZ dargestellt.

Strukturdaten

Bevélkerungsentwicklung

Langburkersdorf ist ein Ortsteil der Stadt Neustadt in Sachsen und liegt im Landkreis
Sachsische Schweiz-Osterzgebirge. Der Bevolkerungstand der Stadt Neustadt in
Sachsen liegt bei 12.146 Einwohnern (Stand: 30.06.2018)". Im Vergleich zum Zensus
2011 ist die Bevélkerung um rund 8,6 % gesunken. Die Bevolkerung im Landkreis
Sichsische Schweiz-Osterzgebirge ist im gleichen Zeitraum ebentfalls ricklaufig. Der
Riickgang liegt jedoch unter einem Prozent. Bild 1 zeigt die Bevdlkerungsentwicklung
der Stadt Neustadt in Sachsen sowie vom Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzge-
birge im Zeitraum vom Zensus 2011 bis zum Jahr 2018.
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Bild 1: Prozentuale Bevdlkerungsentwicklung vom Zensus 2011 bis 2018

1 Quelle: © Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2018
(Fortschr.d. Bev.st. - Basis 9.5.11 - endgiiltig)
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Kraftfahrzeugbestand

In Bild 2 ist die Entwicklung des Kraftfahrzeugbestandes fiir Neustadt in Sachsen und
den Landkreis Séchsische Schweiz-Osterzgebirge dargestellt. Im Zeitraum vom
01.01.2011 bis 01.01.2018 ist der Kraftfahrzeugbestand in Neustadt in Sachsen von
8.452 auf 8.767 Fahrzeuge gestiegen (+3,7 %). Im Landkreis ist der Kiz-Bestand im
gleichen Zeitraum von 162.504 auf 172.676 ebenfalls gestiegen (+6,3 %).
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Bild 2: Prozentuale Entwicklung des Kfz-Bestandes von 2011 bis 2018

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort hat in Neu-
stadt in Sachsen im Zeitraum vom 30.06.2011 bis 30.06.2015 von 4.697 auf 4.620
abgenommen?. Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeits-
ort ist im gleichen Zeitraum angestiegen (vgl.Bild 3).

Der Pendlersaldo gibt die Differenz der Einpendler und Auspendler (ber die Gemein-
degrenzen an. Der Pendlersaldo ist dann negativ, wenn die Anzah! der Auspendler
groBer ist als die Anzahl der Einpendler. Im Betrachtungszeitraum ist die Anzahl der
Auspendler starker angestiegen, als die Anzahl Einpendler. Die Ergebnisse ber die
Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten sind in Bild 3 dargestellt.

2 Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit
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Bild 3: Entwickiung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten fiir Neustadt in Sachsen

22 Verkehrszédhlungen

2.2.1 StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2010 und 2015

Fir die vorliegende Untersuchung wird auf die akiuellen Ergebnisse der bundeswei-

ten StraBenverkehrszahlung SVZ 2010 und 2015 zuriickgegriffen. Die Lage der um-

liegenden Zahistellen der SVZ ist in Anlage 1 dargestellt.

Auf der S 159 befindet sich in unmittelbarer Ndhe zum Ausbauabschnitt eine Zahl-
stelle mit der Zahlstellennummer 4951-1208,/Aus den Ergebnissen der SVZ 2010 und

2015 lassen sich an der Zahlstelle Gber diesen Zeitraum ricklaufige Verkehrszahlen

im Kfz-Verkehr ablesen. Im Jahr 2010 lag die durchschnittlich werktégliche Verkehrs-
starke (DTVw) im Querschnitt bei 3.871 Kfz/24h. Im Jahr 2015 hat sich die Verkehrs-
starke am gleichen Querschnitt auf 3.207 Kfz/24h reduziert (vgl. Bild 4). Der Schwer-
verkehrsanteil ist bei anndhernd gleichbleibender absoluter Zahl von ca. 100 Kfz/ 24h

von 2,7 % auf 3,1 % angestiegen.
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Bild 4: Ergebnisse der Zahlstelle 4951-1208 aus der SVZ 2010 und 2015
Die Ergebnisse der umliegenden Zahistellen sind Anlage 2 zu entnehmen

Neben dem Kiz-Verkehr wird an den Zahistellen der StraBenverkehrszahlung auch
der Radverkehr erfasst. Auf der S 159 in Langburkersdorf (Zst-Nr.: 4951-1208)
wurde ein tagliches Radverkehrsaufkommen von 60 Radfahrern ermittelt.

Analyse-Null-Fall 2015

Der Analyse-Null-Fall basiert auf dem Verkehrsmodell der Landesverkehrsprognose
Sachsen 2030 — Teil StraBe fiir das Analysejahr 2015%. Das Verkehrsmodell berech-
net das Verkehrsaufkommen auf Grundlage differenzierter Informationen zur Raum-
struktur, zum Verkehrsverhalten und zum Verkehrsangebot.

Das Verkehrsmodell bildet das Verkehrsverhalten ab, welches auf der Grundlage der
Erhebung Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008, dem System der repréasentativen Ver-
kehrsbefragungen (SrV) 2013, des Kraftfahrzeugverkehrs in Deutschland (KiD) 2010
sowie den Ergebnissen der SVZ 2015 aufbaut.

Die Nachfrageberechnung gibt Fahrtenmatrizen getrennt fiir den Personen- und Gi-
terverkehr fir den durchschnittichen werktaglichen Verkehr Montag bis Freitag

3

Eingeflihrt mit dem Schreiben des Landesamtes fiir StraBenbau und Verkehr (LASuV) Zentrale

vom 27.07.2017 (Gz: 21-4000/41/4-2017/)
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(DTVws) in der Dimension Kfz/24h an. Die Matrizen enthalten den auf den Freistaat
Sachsen bezogenen Binnenverkehr, den Quell- und Zielverkehr mit den Gbrigen Bun-
deslandern und dem Ausland sowie Transitverkehre durch Sachsen. Die Umlegung
der Nachfragematrizen erfolgt fiir den Pkw- und Lkw—Verkeh[Eiﬂmultan mit dem Lern-
verfahren nach Lohse. ‘

Fir den Prognose-Nuli-Fall wurde ein Fensterausschniit der Landesverkehrsprog-
nose Sachsen 2030 fir das Analysejahr 2015 erstellt.

} Auf der S 159 ist derzeit die Durchfahrt im Untersuchungsabschnitt fir den Kfz-Ver-
kehr verboten und endet in einer Sackgasse. Weiterfihrend fungiert die S 159 als
gemeinsamer Geh- und Radweg (Z 240) mit dem Zusatzzeichen Z 1026-36 (landwirt-
schaftlicher Verkehr frei). Der Beginn des gemeinsamen Geh- und Radweges in Rich-

tung Osten ist in Bild 5 dargestelit.

in Anlage 3 sind die Ergebnisse der Verkehrsumlegung aus dem Verkehrsmodell far
den Analyse-Null-Fall 2015 dargestellt. Die S 159 ist zwischen der S 154 und dem
Abzweig der DorfstraBe mit 3.600 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von 3 %
belegt. Bei dem Verkehr handelt es sich ausschlieBlich um ortsgebundenen Verkehr,
dessen Quelle und Ziel in Langburkersdorf liegt.

Bild5: S 159 mit der Funktion eines gemeinsamen Geh- und Rédweges
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3.1

VERKEHRSPROGNOSE

Vorbemerkungen

Das Verkehrsmodell fiir die Prognose 2030 baut auf dem Kalibrierten Analysemodell
auf. Dazu wurden im Angebots- und Nachfragemodell alle bis zum Prognosehorizont
2030 erwarteten Anderungen des Verkehrsangebotes der Raumstruktur sowie des
Verhaltens beriicksichtigt. Das StraBennetzmodell berlicksichtigt alle MaBnahmen
des vordringlichen Bedarfs und des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht des Bundes-
verkehrswegeplans 2030 sowie entsprechend der Vorgaben des Sachsischen Staats-
ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr alle bis zum Prognosehorizont 2030
vorgesehenen MaBnahmen im Staatsstra3ennetz.

Fir die Entwicklung der Bevolkerung wurde die 6. Regionalisierte Bevolkerungs-
vorausberechnung, Variante 14 des Statistischen Landesamtes als Planungsgrund-
lage verwendet. In Bild 6 ist die Entwicklung fiir Neustadt in Sachsen angegeben.
Vom Jahr 2015 bis 2030 werden riicklaufige Bevdlkerungszahlen prognostiziert.
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Bild 6: Ergebnisse der 6. Regionalisierten Bevdlkerungsvorausberechnung, Variante 1 fir Neustadt
in Sachsen bis 2030

4

Es wurden zwei Varianten berechnet, die sich in den Annahmen zur Auslandswanderung und der

Geburtenhaufigkeit unterscheiden. Im daraus entstehenden Korridor bildet die Variante 1 die obere
der beiden Varianten ab.
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Das negative Bevolkerungswachstum und die riicklaufige Entwicklung der Erwerbs-
tatigenzahlen wirken sich auch auf das Gesamtaufkommen des stra3engebundenen
Personen-, Wirtschafts- und Giiterverkehrs im Freistaat Sachsen aus. Fir das Ge-
samtverkehrsaufkommen in Sachsen wird ein durchschnittlicher Rickgang von ca.
3 %, fiir den Schwerverkehr von ca. 4 % erwartet. Das Gesamtverkehrsaufkommen
far den Durchgangsverkehr wird hingegen einen Zuwachs von durchschnittlich 16 %
und VfDArrden‘Schwerrverkehr um 18 % erfahren.

Trotz des riicklaufigen Verkehrsaufkommens wird von einem Zuwachs der Verkehrs-
leistung von insgesamt 1 % ausgegangen. Dies wirkt sich unterschiedlich stark auf
das klassifizierte StraBennetz aus. Fiir Bundesautobahnen und BundesstraBen wer-
den Zunahmen der Verkehrsleistung erwartet. Andererseits ist die fur das Prognose-

2

n @ L«Lhu\}%i:jahr 2030 berechnete Verkehrsleistung fir Staats- und KreisstraBen gegeniiber dem

/ Analysejahr 2015 riicklaufig. Es wird eine weitere Verkehrsverlagerung aus den Netz-
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3.2 Prognose-Nuli-Fall 2030

Der Prognose-Null-Fall beschreibt den Zustand unter der Ma3gabe, dass die Bau-
maBnahme nicht realisiert ist, d.h. der heutige Ausbaustandard noch gelten wiirde.
Im Vergleich zum Analyse-Null-Fall 2015 geht die Verkehrsstarke auf der S 159 zwi-
schen der S 154 und dem Abzweig der DorfstraBe von 3.600 Kfz/ 24h auf
3.300 Kfz/ 24h zuriick. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 3 %. Die Ergebnisse der
Verkehrsumlegung aus dem Verkehrsmodell fir den Prognose-Null-Fall 2030 sind in
Anlage 4 dargestelit.

33 Prognose-Plan-Fall 2030

Der Prognose-Plan-Fall beschreibt den Zustand unter der Ma3gabe, dass der Ausbau
der S 159 in zwei Varianten als realisiert angesehen wird.
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S 158 Ausbau in Langburkersdorf

3.3.1
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3.3.2

Variante 1

In Anlage 5.1 sind die Ergebnisse der Verkehrsumlegung aus dem Verkehrsmodell
far den Prognose-Plan-Fall 2030 Variante 1 dargestelit.

Im Verkehrsmodell ist der Ausbauabschnitt fiir Fahrzeuge mit einem zuléassigen Ge-
samtgewicht ber 7,5 t gesperrt. Folglich beziehen sich die Schwerverkehrsanteile in
diesem Bereich nur auf Fahrzeuge mit einem zuléssigen Gesamtgewicht unter 7,5 1.
Der Grenzubergang ist mit einem Verkehrsaufkommen von 1.000 Kfz/ 24h und einem

" Schwerverkehrsanlell von 2 2% belegt In absoluten Zahlen wird ein Schwerverkehrs-

R

aufkommen von 20 Fahrzeugen (<7,51) pro Tag prognostiziert. Auf der S 159 zwi-
schen der S 154 und dem Abzweig der DorfstraBe werden Verkehrsstarken von 4.200
Kfz/ 24h und einem Schwerverkehrsaufkommen von 3 % prognostiziert. Die Dorf-

_straBe wird durch den Ausbau der S 159 um b|s zu 1.500 Kfz/ 24h entlastet. Der Dif- '

ferenzplot vom Prognose Pfan Fall 2030 Vanante 1 (PPF 2030 V1) zum Prognose-
Null-Fall 2030 (PNF 2030) ist in Anlage 5.2 dargestellt.

b

) o
Variante 2

In Anlage 6 sind die Ergebnisse der Verkehrsumlegung aus dem Verkehrsmodell fir
den Prognose-Plan-Fall 2030 Variante 2 dargestellt. Im Verkehrsmodell ist der Aus-
bauabschnitt fir alle Fahrzeuge freigegeben (ohne Tonnagebegrenzung). Der Grenz-
Obergang ist mit einem Verkehrsaufkommen von 1.0700 Kfz/ 24h und einem Schwer-
verkehrsanteil von 4 % belegt. Im Vergleich zum Prognose-Plan-Fall 2030 Variante 1
erhoéht sich der Schwerverkehr (>3,5 t) um 20 Fahrzeuge. Insgesamt wird ein Schwer-
verkehrsaufkommen von 40 Fahrzeugen prognostiziert. Der Leichtverkehr (<3,5 1)

bleibt im Vergleich zur Variante 1 unverandert.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung beschreibt die prognostizierte verkehrliche Si-
tuation fir das Jahr 2030 des moglichen Ausbaus der S 159 von Langburkersdorf bis
zum Grenzilbergang nach Tschechien in Richtung Lobendava. Als Grundlage fur die
Bestimmung der Prognoseverkehrsstarke diente ein Fensterausschniti aus dem Ver-
kehrsmodell der Landesverkehrsprognose Sachsen fiir den Prognosehorizont 2030.
Fir den Prognose-Plan-Fall 2030 wurden zwei Varianten untersucht. In Variante 1 ist
die Durchfahrt fiir Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 7,5 t verbo-
ten. In Variante 2 ist die Durchfahrt fir alle Fahrzeuge erlaubt. Das Gesamtverkehrs-
aufkommen ist in belden Varianten glelch groB und betragt am é»;é;l;bergang rund®
1.000 Kfz/ 24h (DTsz) Der Schwerverkehr (> 351) betragt in Variante 1 20 Fahr-
zeuge (2 %) und Variante 2 40 Fahrzeuge (4 %). Zwischen den Ortslagen in Lang-
burkersdorf betragt das Verkehrsaufkommen 2.400 Kfz/ 24h. Die DorfstraBBe wird mit
dem Ausbau der S 159 um bis zu 1.500 Kfz/ 24h entlastet.

Aufgestellt: Dresden, 26.03.2019
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Auf 100 Fahrzeuge gerundet.
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Ubersichtsplan

Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2010 und 2015
Analyse-Null-Fall 2015

Prognose-Null-Fall 2030

Prognose-Plan-Fall 2030 — Variante 1

Differenzplot Prognose-Plan-Fall 2030 — Variante 1 - Prognose-Null-Fall 2030

Prognose-Plan-Fall 2030 — Variante 2
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