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StaatsstraBBe S 159 - Ausbau in Langburkersdorf

- Ihr Schreiben vom 13. Juli 2020 ( offener Brief im Namen der
Biirgerinitiative S 159 )

- Zwischeninformation der Niederlassung MeiBen des Landesamtes
fiir StraBRenbau und Verkehr vom 27. Juli 2020

Sehr geehrter Herr Augst,

zur Festlegung der weiteren Vorgehensweise bei der Planung einer Stral3en-
verbindung zwischen Neustadt und Lobendava sind noch weitere Abstimmun-
gen innerhalb der Sachsischen StralRenbauverwaltung und mit weiteren Be-
hérden erforderlich.

Wir werden uns bei der Beantwortung lhres Schreibens deswegen zunachst
auf die allgemeinen planerischen Aspekte konzentrieren.

Was sind die grundlegenden Aufgabenstellungen

Im Ergebnis der Erweiterung der Européischen Union im Mai 2004 und auf der
Grundlage des Leitbildes, der Ziele und der Grundsétze des Landesentwick-
lungsplanes, erganzt durch die Zielstellungen des Landesverkehrsplanes des
Freistaates Sachsen, besteht fur die Sachsische StraRenbauverwaltung die
Aufgabe, durch den Neubau bzw. die Erweiterung geeigneter StralRenverbin-
dungen, die Méglichkeiten der Zusammenarbeit mit der Tschechischen Re-
publik weiter zu verbessern. Dabei sind auch die 6kologischen, 6konomischen
und sozialen Anforderungen an den Straenbau und eine effiziente Flachen-
nutzung bzw. eine Reduzierung der Flacheninanspruchnahme zu beachten.

Wie ist das perspektivische Ziel bzgl. der Nutzung fiir die S 159 in 10 ...
30 Jahren gedacht

Die perspektivische Zielstellung folgt den grundsétzlichen Aussagen aus den
einschlagigen Landes- bzw. Regionalplanungen. Von der landeslibergreifen-
den StraRennetzgestaltung ist dieser Liickenschluss nachvollziehbar. Im Ubri-
gen greift diese Verbindung nur die vormals bestehende Verkehrsverbindung
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wieder auf und entspricht damit auch dem Européischen Gedanken der weiteren Durch-
lassigkeit der Grenzen.

Wo kénnen wahrend der Planung Unterlagen des LASuV eingesehen und éffent-
lich diskutiert werden, damit zum Planungsabschluss ein HéchstmaR an Akzep-
tanz erreicht wird ( siehe Biirgerbeteiligung an Infrastrukturprojekten )

Zunachst mussen die Planungen erst einmal aktualisiert werden. Aufgrund der mehrjéh-
rigen Ruhe im Planungsprozess haben sich eine Vielzahl von Vorschriften geédndert, die
alle Auswirkungen auf die Planung haben. Diese Auswirkungen sind so umfénglich, dass
wir die Projektbearbeitungsphase Vorentwurf nahezu vollstdndig wiederholen mussen.
Insbesondere im Umweltplanungsbereich ist eine vollstdndige Neubearbeitung unver-
meidbar.

Die Planungsergebnisse kénnen dann zu geeigneter Zeit in der Offentlichkeit vorgestellt
werden. Diese Informationsveranstaltungen sind durchaus tblich, haben sich bewahrt
und kénnen zur Transparenz im gesamten Planungsprozess beitragen. Momentan
wurde allerdings der Planungsprozess aus verschiedenen Griinden ausgesetzt.

Der Planungsprozess miindet zunéchst in der Bearbeitung des sogenannten Feststel-
lungsentwurfs. Mit dieser Planungsunterlage soll dann das Baurechtverfahren beantragt
werden. Wir gehen diesbeziglich von einem Planfeststellungsverfahren aus.

Wer entscheidet endgiiltig, wie die S 159 geplant und gebaut werden soll

Im § 39 des Sachsischen Strallengesetzes ist geregelt, dass Staatsstrallen nur gebaut
oder geandert werden durfen, wenn der Plan vorher festgestellt ist.

Durch die Sachsische Stralenbauverwaltung werden in diesem Zusammenhang auf der
Grundlage des genannten Gesetzes, ergénzt und prazisiert durch die Richtlinien fur die
Planfeststellung nach dem Bundesfernstraengesetz ( Planfeststellungsrichtlinien 2019
), welche im Freistaat Sachsen auch fur den Neubau bzw. die Erweiterung von Staats-
stralen verbindlich eingefiihrt wurden, Planfeststellungsunterlagen erstellt und zur Ge-
nehmigung bei der zustdndigen Landesdirektion Sachsen eingereicht. Die dort anséas-
sige Planfeststellungsbehérde entscheidet dann nach Durchfiihrung einer Offentlich-
keitsbeteiligung ( Anhérungsverfahren durch Auslegung der Unterlagen in den betroffe-
nen Gemeinden, Direktanhérung der sogenannten Trager o&ffentlicher Belange und
Durchfiihrung eines Erdrterungstermins ) ber den Bau oder die Anderung der Staats-
strale.

Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens ist auch eine Umweltvertraglichkeitspri-
fung, um die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt friihzeitig zu ermitteln, zu
beschreiben und zu bewerten.

Wann ist frithestens mit einem Baubeginn zu rechnen

Im Hinblick auf die noch zu beginnenden Planungsarbeiten kénnen seriése Termine fur
einen Baubeginn nicht benannt werden.
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Auf die von lhnen angesprochene Problematik Verkehrslarm und Luftschadstoffe ge-
hen wir nur allgemein und planungsorientiert ein:

Larmvorsorge

Bei Ausbauvorhaben von Straen ist gemal § 41 (1) Bundesimmissionsschutzgesetz
( BImSchG ) durch den Vorhabentréger sicherzustellen, dass durch das Vorhaben keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dem hat der Vorhabentrédger Rechnung
zu tragen, indem zur Larmreduzierung eine larmmindernde Stralenoberflache ( aktiver
Larmschutz ) geprift und darliber hinaus in der Phase des Vorentwurfs ein schalltechni-
sches Gutachten von einem dafir qualifizierten Ingenieurbiro fur Schallschutz angefer-
tigt wird. Die gemaR § 43 (1) BImSchG erlassene Rechtsverordnung als 16. BImSchV

( Verkehrslarmschutzverordnung ) legt den Anwendungsbereich, die Immissionsschutz-
grenzwerte in Abhangigkeit vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur
Berechnung des Beurteilungspegels ( Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen - RLS
90 ) fest. Damit wird sichergestellt, dass die gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte fiir
Verkehrslarm tags und nachts eingehalten werden.

Werden im Ergebnis des schalltechnischen Gutachtens Grenzwertiberschreitungen
durch Verkehrslarm festgestellt, begriindet sich ein Larmvorsorgeanspruch dem Grunde
nach. Aus den Erkenntnissen der frlheren Planungen und Gutachten ist nicht davon
auszugehen, dass aktive SchallschutzmaRnahmen ( in der Regel Larmschutzwénde )
zum Einsatz kommen. Um die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte sicherzustellen,
werden vom Vorhabentrager passive SchallschutzmafRnahmen fir die betroffenen Fas-
saden vorgesehen. Die konkrete Wahl der passiven SchallschutzmaRnahmen wird nach
der Planfeststellung auf der Grundlage der 24. BImSchV ( Durchfiihrungsverordnung
zum Bundesimmissionsschutzgesetz ) ermittelt. Dem Anspruchsberechtigen entstehen
daraus keine Kosten.

Mit der bevorstehenden Novellierung der 16. BImSchV ( Verkehrslarmschutzverord-
nung ) und der RLS 90 ab 01. Januar 2021 muss der Vorhabentréger die Ergebnisse des
Vorentwurfs nach dem neuen Regelwerk auf seine Richtigkeit hin Gberprifen.

Lufthygiene / Luftschadstoffe

Es werden die verkehrsbedingten Immissionen relevanter Luftschadstoffe an der geplan-
ten StaatsstraRe S 159 und die Einhaltung der in der 22. BImSchV ( Verordnung tber
Immissionsgrenzwerte fur Schadstoffe in der Luft ) festgeschriebenen Grenzwerte fur die
wichtigsten fur den Menschen schadlichen Luftschadstoffe, zu denen auch Feinstaub
gehort, untersucht. Die Untersuchung schliet auch die Anschlussstralen und Knoten-
punkte mit ein. Im Ergebnis der friiheren Untersuchungen wurde festgestellt, dass an
keiner Stelle des geplanten Ausbauabschnitts incl. AnschlussstralRen und Knotenpunk-
ten Grenzwertliberschreitungen zu verzeichnen sind. Es sind somit keine MaRnahmen
zur Vermeidung schéadlicher Umweltauswirkungen beziglich Luftschadstoffen erforder-
lich. Diese Aussagen muissen selbstverstandlich aktuell Gberprift werden.

Bei den damaligen Gutachten lagen die Verkehrsbelegungen zum Prognosehorizont
2020 zugrunde. Bei der Uberprifung der Ergebnisse im weiteren Planungsprozess ist
die Verkehrsbelegung mit Prognosehorizont 2030 zugrunde zu legen.
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AbschlieBend méchten wir Sie um Folgendes bitten:

Wir bekamen in der Vergangenheit und auch aktuell Schreiben von Einzelpersonen, wel-
che uns im Namen der Birgerinitiative erreichten. Wir gehen davon aus, dass die Bur-
gerinitiative den Planungsprozess auch weiterhin aktiv und kritisch begleiten wird. Des-
halb bitten wir Sie als Burgerinitiative, uns héchstens 3 von der Burgerinitiative autori-
sierte Ansprechpartner / innen zu benennen, die als Kontaktpersonen fungieren.

Auf dieser Grundlage besteht fiir uns auch die Méglichkeit, zeitnah tiber die Ergebnisse
der noch anstehenden Besprechungen zur Festlegung der weiteren planerischen Vorge-
hensweise zu informieren.

Auch waren wir Ihnen dankbar Gber eine Information, welche Ziele die Birgerinitiative
verfolgt und wieviel Mitglieder die Initiative derzeit hat.

Mit freundlichen GriaRRen

O(U\Cu,u»—u

Holger Wohsmann
Niederlassungsleiter
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